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Docklands

Europas grof3tes Sanierungsgebiet

An Superlativen ist kein Mangel:
Docklands, Londons altes Hafenge-
biet an der Themse, seit Jahren abge-
wirtschaftet, ist seit 1981 Schauplatz
der groBten geschlossenen Stadt-
erneuerung Europas — die "Wasser-
stadt des 21. Jahrhunderts® entsteht,
wie es die London Docklands Deve-
lopment Corporation (LDDC) nennt.
Auf der 22 gkm groBlen Flache
mit verwahrlosten Speicherhdusern,
Fabrikanlagen und verfallenen Ha-
fenbecken entstehen teure Luxusap-
partements mit Blick auf die Themse
sowie ein gigantisches Geschifts-,
Biiro- und Finanzzentrum. Zu der
anfanglich iiberschwenglichen Be-
geisterung hat sich mittlerweile auch
Skepsis und Kritik gesellt. Wir haben
uns dieses beeindruckende Stadtpro-
jekt angeschaut und in einem dieser
chicen Appartementhduser 14 Stell-
pldatze auf Wohr Parklift 402-Anlagen
vorgefunden.

Die Docklands erstrecken sich am
Nordufer der Themse tiber 11 km von
der Tower Bridge und am Stdufer
knapp 4 km ab London Bridge fluBab-
waérts. Benannt nach den alten Hafen-
vierteln sind siein 4 Bauabschnitte un-
terteilt: am Nordufer Wapping, West
India und Millwall Docks auf der soge-
nannten Isle of Dogs sowie die riesi-
gen Royal Docks mit dem neuen Lon-
don City Airport, am Slidufer gegen-
iiber von Wapping die Surrey Docks.
Hier in den Surrey Docks bei der Java
Wharf, im Labyrinth aus engen Gas-
sen, wo die alten Lagerh&user abgeta-
kelt und erneuert werden, erinnert
inmitten der Baukrdne und Zement-
kipper der siie, scharfe Geruch von
Zimt und anderen Gewiirzen immer
noch an vergangene Zeiten.

Die Londoner Docks sind so alt wie
die Stadt selbst und eng mit ihrer
Geschichte verkniipft - wvon der
Romerzeit, tber Mittelalter wund
Renaissance bis ins 19. Jahrhundert,
wo sie als Handelszentrum des briti-
schen Empire den Hohepunkt ihrer
Entwicklung erreichten. Damals, als
Dutzende von Uberseeschiffen Tee,
Kaffee, Seide, Gewlirze und Harthol-
zer fliir Londons reichen Markt anlan-
deten, wurde das Ufer der Themse in
einen Flickenteppich von Docks und
Kais aufgeteilt. Das erste, West India
Dock, wurde 1802, das letzte, King
George V Dock, 1921 fertiggestellt.
Mit dem Niedergang des Empire
begann der langsame Verfall der
Docks.

Die wachsende Konkurrenz auslandi-
scher Hafen, aber auch héaufige

St. Katherine's Docks an der Towsr Bridge

Arbeitskonflikte und der Wandel der
Transportsysteme — die Hafenbecken
waren nicht auf groBe Container-
schiffe eingerichtet — lieBen die Lon-
doner Docks bei den Reedereien
immer unbeliebter werden. Mit dem
Bau neuer Containeranlagen strom-
abwirts bei Tilburyin den 70er Jahren
hatten die Docks endgiiltig ausge-
dient, die Hafenviertel verwahrlosten,
Lagerh&duser und Werften verfielen,
iibrig blieb der "armselige Hinterhof
der Stadt”.

“Miiler's Wharf“ist ein ehemaliges viktorianisches
Speicherhaus

Seit 1981 sind die Ruinen der Dock-
lands Schauplatz der wohl gréBten
geschlossenen Stadterneuerung Eu-
ropas - die "Wasserstadt des 21. Jahr-
hunderts” entsteht, wie es die LDDC
nennt. Seit Grindung dieser staatlich
finanzierten Entwicklungsgesell-
schaft wurden insgesamt iiber 24 Mil-
liarden Mark in die Deoccklands
gepumpt. Fur ein Sttick Land in dieser
neuen Wirtschaftszone, das vor 10
Jahren nur einige 100 Pfund wert war,
zahlt man heute 4 Millionen! Das ehr-
geizigste Projekt, das jetzt an der

Canary Wharf entsteht, ist eine "Wall
Street auf dem Wasser". Sie s011100 000
Arbeitsplédtze bieten und vom hoch-
sten Wolkenkratzer Europas gekront
werden.

Londons Achse verschiebt sich ost-
wirts: Limehouse Studios, das groBte
kommerzielle Fernsehstudio GroBbri-
tanniens, investierte als erstes Privat-
unternehmen auf der Isle of Dogs.
Inzwischen haben sich viele britische
Zeitungen, frither in der legendéren
Fleet Street ansidssig, hier niederge-
lassen, wie "The Times" in Wapping,
"The Guardian" und "The Daily Tele-
graph® auf der Isle of Dogs. Zahlreiche
kulturelle Einrichtungen wie Theater,
Kinokomplexe, ein Design Museum,
moderne Aufnahmestudios, ein Kon-
servatorium etc. sind im Entstehen.

Die Grundidee, der Bau- und Entwick-
lungsgesellschaft LDDC vollige Frei-
heit von bilirokratischen Auflagen zu
geben, ist leider zum Bumerang
geworden. Das Fehlen eines baupla-
nerischen Gesamtkonzepts zeigt sich
am unkoordinierten Nebeneinander
architektonischer Stilrichtungen:
postmoderne Reihenhduser neben
Betonburgen nach Art der 60er Jahre,
funkelnagelneue Bliropaldste aus
Glas und Stahl grenzen an liebevoll
nachgebaute Speicherhduser im vik-
torianischen Stil - und dazwischen als
Uberreste der alten Docklands triste
Sozialwohnungsblocks.

Wahrend vor allem die Isle of Dogs
zum Spielplatz der neuen Technoelogie
wurde, hat man in Wapping, in der
Nédhe des Towers, alte Stapelhduser
modernisiert und in die teuersten
Appartementhéduser Londons umge-
wandelt. Trotz der astronomischen
Kosten — ein 2-Zimmer-Studio-Appart-
ment kostet 250.000 Pfund - ziehen
jahrlich 2000 Haushalte in diese
Gegend. Die Docklands sind heute so
"in"“wie Chelsea oder Holland Park vor
20 Jahren.

Schon heute gilt St. Katherine's Docks
an der Tower Bridge (Abb.1) als attrak-
tiver Treffpunkt flir Segler, Shopper
und Finanzmakler, als Magnet fur
Touristen und Londoner. Nur um die
Ecke liegt "Miller's Wharf", ehemals
ein viktorianisches Speicherhaus
(Abb. 2) am FluB, das heute hinter der
restaurierten Fassade  exklusive
Luxuswohnungen gréftenteils mit
Blick auf die Themse und Tower
Bridge beherbergt (Abb. 3). Fiir solche
Wohnanlagen sind Tiefgaragenstell-
platze unerlaBlich: in der Garage von



"Miller's Wharf" sind es 14 Stell-
platze auf Wohr-Parklift 402-Anlagen
(Abb. 4).

Viele der neuen Docklands Bewohner
verlassen ihre Wohnung per Fahr-
stuhl, steigenins Auto, fahren anihren
Arbeitsplatz, nur um dort wieder von
der Garage per Lift ins Biiro zu kom-
men. Fuligédnger leben derzeit ange-
sichts der Ubermacht der Baufahr-
zeuge in den Docklands noch gefahr-
lich. Der BusanschluB ist mnoch
schlecht, die neue Docklands Bahn
stellt ihren Betrieb schon friih am
Abend ein, und der neue City-Flugha-
fen bietet auf dem Wegins Kino, Thea-
ter oder zum Essen auch keine Hilfe —
soist der Docklands Bewohner aufdas
Auto angewiesen. Dieses vordringli-
che Problem einer besseren Verkehrs-
anbindung wird im Docklands Public
Transport Strategic Plan vorrangig
bearbeitet {(von der LDDC, London
Transport and British Rail S.E.).

Auf Garagenstellplatzen sind die
Fahrzeuge der neuen Docklands
Bewohner auch sicherer aufgehoben,
denn nicht selten findet die Abnei-
gung der alteingesessenen proletari-
schen Bevdlkerung gegen die neuen
Bewohner ihren Ausdruck in aufge-
schlitzten Autoreifen odexr "Yuppies
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So luxurids wohnt man in den Docklands

out!“-Slogans, mit denen die luxuris-
sen Maisonetten beschmiert werden.
Wie die Docklands am Ende wirklich
aussehen werden, 148t sich schwer
vorhersagen—noch sind sie eine grofB3e
Baustelle. Mag auch die anfanglich
verbreitete groBe Euphorie, die
man als Besucher der LDDC in einer
groBartigen Visionsshow vermittelt
bekomimnt, teilweise Skepsis und Kritik
gewichen sein — bishin zur recht deut-
lichen Absage durch den wohl promi-

Wéhr Parklift 402 in "Miller's Wharf"

nentesten Kritiker der modernen briti-
schen Architektur, Prince Charles,
dessen "Vision of Britain® nicht mitder
am Profit orientierten, den Menschen
vernachlassigenden  Freistil-Archi-
tektur des "Thatcher-England” kon-
form zu gehen scheint — die Wahrheit
liegt wohl, wie so oft, in der Mitte: —
und die Docklands sind, wie wir sie
hier vorstellen wollten, das derzeit
eindrucksvollste Sanierungsgebiet,
die groBSte Baustelle Europas.

Ramp en-Neigun 9SWechse]

Einfiihrung

Zum verkehrssicheren und wirt-
schaftlichen Entwurf eines Garagen-
bauwerks gehotrt nicht zuletzt die kor-
rekte Bemesssung der Fahrwege in
Grund- und AufriB. Bei fehlerhafter
Ausfiihrung kann es zu Schéden an
Fahrzeugen kommen oder zu Nut-
zungseinschrdnkungen bis hin zur
volligen Nutzungsunmdéglichkeit, z. B.
von "Kellergaragen” in Einfamilien-
hiusern mit nicht befahrbaren
Rampen.

In den Garagenverordnungen der
Bundeslander und in anderen Regel-
werken wird die Rampenausbildung
vollig unzureichend behandelt.
Zweckdienliche Empfehlungen oder
Richtwerte fehlen zum Teil ganz oder
weichen nicht unerheblich voneinan-
der ab. Umfassend wurde das Thema
zuletzt in einer Forschungsarbeit (1)
untersucht, deren Ergebnisse 1975 in
gedréngter Form in die Richtlinien fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs (2)
aufgenommen worden sind. Diese
Richtlinien werden zur Zeit tiberarbei-
tet; mit dem Erscheinen der Neufas-
sung ist 1991 zu rechnen.

Rampenlidngsneigung

Die "Mustergaragenverordnung" (3)
und die daran angelehnten Garagen-
verordnungen der Bundesléander, z.B.
(4), schreiben vor: "Rampen von Mit-
tel- und GroBgaragen diirfen nicht
mehr als 15 vom Hundert geneigt
sein“. Fir Kleingaragen mit einer
Nutzflache bis 100 m® wird kein Grenz-
wert genannt.

In (1) und (2) wird fur kurze Rampen
eine maximale Langsneigung von
20% empfohlen. In Ausnahmefallen,
vor allem bei ausschlieBlich privater
Nutzung, sind auch gréBere Lidngsnei-
gungen noch zu vertreten.

Prof. Dr. Ing. L. Dunker

Kuppenausrundung

Beim Befahren eines konvexen Nei-
gungswechsels soll zwischen der
Fahrbahnund der Fahrzeugunterseite
im ungiinstigsten Fall immer noch ein
gewisser Mindestabstand eingehal-
ten werden (siehe Bild 1).

Aus der Geometrie des maBgebenden
Fahrzeugs (Opel Senator), einer nach
(1) geschétzten dynamischen Verdn-
derung der Bodenfreiheit und far
einen gewahlten Bodenabstand von
20 mm 148t sich die Neigungsdifferenz
angeben, die bertihrungsirei befahren
werden kann. Sie betragt 10% fur
Kuppen. Dartiber hinausgehende Nei-
gungsdnderungen sind mit einem

Die maBgebenden Fahrzeugabmes-
sungen flir diesen Vorgang sind der
Radstand und die Bodenfreiheit, die
bei Belastung des Fahrzeugs bis zum
zuldssigen Gesamtgewicht zu ermit-
teln sind (MeBlast 3, nach DIN 70020
(5)). Die Konstruktionsblédtter der
Fahrzeughersteller weisen diese
Mafe im allgemeinen aus, enthalten
jedoch keine Angaben zur Verdnde-
rung der Bodenfreiheit beim Aus-oder
Einfedern des Fahrzeugs.

Die Auswertung der Herstelleran-
gaben fiir iiber 60 Pkw-Typen der aktu-
ellen deutschen Produktion fiithrt zu
dem iiberraschenden Ergebnis, daB so
unterschiedliche Fahrzeuge wie VW
Polo oder Opel Senator wegen ihrer
kleinen Rampenwinkel die ungiinstig-
sten Bedingungen fiur das Befahren
einer Kuppe vorgeben.

Kuppenhalbmesser Hy = 15m auszu-
runden, um ein Aufsitzen der Fahr-
zeuge zu vermeiden.

Neigungsanderungen zwischen 10%
und 20% koénnen auch dadurch
befahrbar gestaltet werden, daB ein
mindestens 1,40 m langer Rampenab-
schnitt mit halber Neigungsdifferenz
mittig unter dem Brechpunkt einge-
legt wird. Es entstehen dann anstatt
der einen Neigungsénderung mit
maximal 20% zwei ochne Ausrundung
befahrbare Neigungsanderungen mit
hochstens 10 % Differenz.

Wannenausrundung

Fir die Befahrbarkeit eines konkaven
Neigungswechsels gelten grundsétz-
lich die gleichen Uberlegungen wie
flir die Kuppe.



MaBgebende Fahrzeugabmessungen
sind der Radstand und der Uberhang-
winkel hinten, fiir den ein "FreimaB”
von 1 (°) bei dynamisch ungtinstigster
Fahrzeugposition eingehalten wer-
den soll (siehe Bild 2). Neben Fahrzeu-
gen der Audi 100/200 Sport-Serie ist
der VW Passat in der Kombi-Ausfiih-
rung kritisch.

Bei Rampenneigungen iiber 8% sind
die Tangentenlangen der Ausrundun-
gen fiir die genannten Halbmesser
entsprechend Bild 1und 2 anzutragen.
Ein gegebenenfalls verbleibendes
Zwischenstiick ist mit der abgelese-
nen Neigung einzufiigen.
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Ohne Ausrundung oder Abflachung
konnen Neigungswechsel bis 85%
befahren werden. Es wird empfohlen,
dartiiber hinausgehende Neigungsan-
derungen mit einem Wannenhalb-
messer Hy, = 20m auszurunden.

Ahnlich wie bei Kuppen lassen sich
Neigungsanderungen zwischen 8,5%
und 17% auch durch Einlegen eines
mindestens 2,60 m langen Rampenab-
schnitts mithalber Neigungbefahrbar
gestalten.

Rampenausbildung fiir tiefliegende
Garagen

Die Kardinalfrage, die sich bei tieflie-
genden Garagen stellt, ist in der Regel
die Frage nach der Uberwindung des
Hohenunterschieds bei vorgegebener
und oftmals eingeschrankter Ent-
wicklungsldnge.

Die Empfehlungen fur die Anlage von
ErschlieBungsstraBen (6) bieten fir
ein grobes Raster von Hohendifferen-
zen und Lingsneigungen eine
Tabelle, aus der die erforderlichen
LangenmaBe entnommen werden
kénnen. Die Angaben sind fiur Hy =
5,00m und fiir Hyy = 8,00 m berechnet.
Diese Werte sind in Kenntnis von (1)
und (2) und nach den hier vorgelegten
Untersuchungsergebnissen unver-
stdndlich klein gewd&hlt worden. Es
wird daher abgeraten, die Tabelle
anzuwenden.

Fiir AnschluBneigungen 0% (6ffentli-
che Verkehrsflache und Garagenbo-
den) kénnen aus dem eigens fir diese
Verdffentlichung entwickelten Dia-
gramm fiir Hohenunterschiede zwi-
schen 0 und 2,50 m und horizontalen
Abstanden zwischen 0 und 25 m die
mindestens erforderlichen Rampen-
neigungen abgelesen werden (Bild 3).

.

Der Autor hofft, mit diesem einfach zu
handhabenden Hilfsmittel Planungs-
fehler und damit Schaden an Fahrzeu-
gen oder wirtschaftliche Einbufien
vermeiden zu helfen.

Die Erkenntnisse aus dieser von der
Firma Wohr geforderten Untersu-
chung werden bei der Neufassung der
Richtlinien fiir Anlagen des ruhenden
Verkehrs beriicksichtigt werden.
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(1) Dunker, L.. Untersuchungen zur Bemessung
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biete Verkehrsplanung und Verkehrs-
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ses "Ruhender Verkehr” der For-
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Parkhausexperten
warnen vor Exoten

Die wachsende Zahl von Autos, die
durch Frontspoiler, tiefer gelegte
Fahrwerke und "Bugschiirze” eine
sportliche Note erhalten, machen
ihren Besitzern zunehmend Arger in
Parkh&usern und Tiefgaragen. Der in
Frankfurt ansdssige Bundesverband
der Park- und Garagenh&user hat die
Auffassung zurlickgewiesen, daf3 fir
auftretende Schidden die Parkhausbe-
triebe haften miiBten. Vielmehr miisse
jeder Fahrer eines von der Norm
abweichenden Wagens selbst flir
Schiden aufkommen, die bei der
Benutzung der Park- und Garagenan-
lagen entstehen. Die Anlagen seien
fiir normale Fahrzeuge und nicht fiir
"Exoten" gebaut und entspréchen den
Richtlinien der Bundesldnder wie
auch den baupolizeilichen Vorschrif-
ten. Dies gelte vor allem fiir den Nei-
gungsgrad der Rampen.

Wer zahlt zerbrochene Spoiler?

In dieser Auffassung fiihlt sich der
Bundesverband durch ein Urteil des
Amtsgerichts Osnabriick bestétigt,
das die Schadensersatzforderung
eines Autcfahrers gegen eine Park-
hausgesellschaft zurlickwies. Die
Anwilte des Klagers hatten argumen-
tiert, der ramponierte Frontspoiler
seines Wagens gehoére zur Serienaus-
stattung, und die Parkhausbetreiber
hétten ihn mit einem Hinweisschild
warnen mussen, um ihrer Verkehrssi-
cherungspflicht zu geniligen. Die
Osnabriicker Richter sahen das in
ihrer Entscheidung (Az.: 4C-494-88)
anders. Dabei sparten sie auch nicht
mit Kritik an den Automobilherstel-
lern.

Abgesehen davon, daBl im vorliegen-
den Fall die Rampe des Parkhauses
mit 13 Prozent Neigung noch unter der
in der Garagenverordnung zuldassigen
Neigung von 15 Prozent gelegen habe,
sei es nach Meinung der Richter
"dulierst zweifelhaft”, ob die Angabe
der Rampenneigung Riickschliisse
auf die gefahrlose Benutzung dieser
Rampen =zulasse. Die Gefdhrdung
hidnge nédmlich auch von der jeweili-
gﬁn Belastungdesbetreffenden Autos
a

FACTS & NEWS
Jetzt offnet
die Sonne
das Garagentor

Einen elektrischen Garagentoroffner
der seinen Saft nicht aus der Steck-
dose saugt, sondern die Sonnenener-
gie anzapft, bietet AEG-Hausgeratein
Nturnberg an. Das knapp 2000 Mark
teure Gerat ermoglicht das automati-
sche SchlieBen und Offnen des
Schwingtors, sorgt aber auch flir die
elektrische Beleuchtung der Garage.
Die Solarstrom-Versorgungseinheit
umfafBtein 20-Watt-Solarmodul, Lade-
regler und Akku; sie ist so ausgelegt,
dalB sie auch im Winter und wéahrend
langer Schlechtwetterperioden im-
mer genligend Strom liefert. Die Enez-
giereserve des Akkus schafft ohne
jegliche Sonneneinstrahlung tiber
200 Offnungs- und SchlieBvorgédnge.



Neue Garagenverordnung des Innenministeriums Baden-Wiirttemberg vom 13.09.1989 (GBL.S. 4581f)
StellplatzgroBen nach der neuen GaVvVO

Sind sie auch fiir komfortables Parken gréBerer Fahrzeuge ausreichend?

Das Land Baden-Wiirttemberg hat mit dem ErlaB der neuen GaVO
vom 13.09.1989 die bestehende GaVO von 1973 und die Landesbauver-
ordnung Fassung 1983 auBer Kraft gesetzt. Da davon auszugehen ist,
daB diese Muster-GaVO in weiteren Bundeslédndern als Beispiel
Schule machen wird, sollte sich der Planer frithzeitig auf Anderungen
einstellen.Uns erscheint es wichtig, Sie darauf hinzuweisen,daBnach
diesen Mindestanforderungen konzipierte Stellplédtze nicht fiir jede
Pkw-Griofle eine komfortable Benutzung ermdaglichen.

§ 4 "Stellplitze und Fahrgassen*

(1) Garagenstellplatze mussen min-
destens bm hintereinander und paral-
lel zur Fahrgasse angeordnete Gara-
genstellplatze mindestens 6 m lang
sein.

(2) Garagenstellpldtze miissen min-
destens 2,3 m, Garagenstellplatze fir
Behinderte mindestens 3,5 m breit
sein. Die Léngsseiten der Garagen-
stellplatze diirfen von Wanden, Stiit-
zen, anderen Bauteilen oder Einrich-
tungen im Abstand bis zu 0,1 m nicht
begrenzt sein, soweit sie nicht bei
Begrenzung einer Léangsseite min-
destens 2,6 m breit sind. Satz 2 gilt
nicht fiir Garagenstellplédtze auf kraft-

Praktische Bewertung

Erfahrungen zeigen indes die Wich-
tigkeit komfortabler StellplatzgréfBen,
gehen doch Pkw Hersteller wie z.B.
Mercedes-Benz, BMW u.a. davon aus,
daB einseitiges Ein- und Aussteigen
gréBerer Stellplatzbreiten als nur
2,30 m bedarf. Gerade Planer und Bau-
herren komfortabler, dem gehobenen
Niveau zuzuordnender Wohnungen,
Biliros und Hotels sollten diese Hin-
weise beachten.

Folgende Tabelle zeigt die effektiven
BreitenmabBe, fur die verschiedenen
Fahrzeugtypen von MB und BMW in
Garagenstellung:

betriebenen Hebeblihnen. MB 200 200TD 23QCE 260SE
190 300E 300TD 300CE 420SE
(3) Die Breite von Fahrgassen, die un-
mittelbar der Zu- oder Abfahrt von # 1834 1882 1882 1890 2003
Garagenstellplédtzen dienen, muB min-
destens den Anforderungen der fol- B 318 2400 4y 23R8 2810
genden Tabelle entsprechen; Zwi- 2193 2363 2363 - 2440
schenwerte sind zuléssig:
Pkw
Linge 4420 4740 4765 4655 5020
Anordnung der Erforderliche
Garagenstellplitze Fahrgassenbreite (in m) MB 4208EL 420SEC 300SL
zur Fahrgasse im bei einer Breite des EGOSEL 560SEC 500SL
Winkel von Garagenstellplatzes von
A 2003 2000 1862
441 2adn BE0. 4 2510 2674 2569
90 6,5 6 5,5
75 55 5 5 c 2585 - -
60 4.5 4 4 Pk
45 a5 3 3 w
bis 30 3 3 3 Lange 5160 4935 4390
BMW 3er ber Ter
A 1800 1880 1920
B 2310 2530 2590
L 2240 2530 2590
Pkw
Lange 4325 4720 4910

,Mei - jetzt miit ma a Auto ham”

Die MafBe MB wurden angegeben vom
rechten AuBenspiegel zur gedffneten
Fahrer- bzw. Fondtir in Garagenstel-
lung (Serienstand ab Sept. 1988). Die
MaBe BMW sind von der AuBlenkante
des rechten AuBenspiegels bis zur
AuBenkante der Fahrer- bzw. Fondtir,
bei der Tiirstellung mittlerer Raste in
der Tirbremse gemessen (Serien-
stand November 1988).

Folgerung fiir Stellplatzbreiten

Planer und Bauherr sollten sich dazr-
iitber bewuBt sein, fiir welche Kunden
und Fahrzeugtypen Gebdude und
Parkplatze erstellt werden. Fur
gehobene Objekte ergibt sich eine
Mindestbreite von 2,50 m je Stellplatz.
Die Abmessungen der GaVO sind nur

als Mindestanforderung zu verstehen
und zum Offnen der Tire eines grofie-
ren Pkw nicht ausreichend.

Folgerung fiir Stellplatzldngen
Auch hinsichtlich der Pkw-Langen
gsind bereits heute MB "S-Klasse" mit
5,02 m Linge auf dem Markt, in
gestreckter Version weisen diese Pkw
mit 5,11 m bzw. BMW 7er Serie in Nor-
malldnge 4,91 m und in gestreckter
Version 5,02 m auf.

Dieneuein 1990/91 vorzustellende MB
S-Klasse weist nach unbestitigten
Meldungen Mafe in Normalldnge von
5,11 m und in gestreckter Version von
5,21m auf. Der Planer und Bauherr muf3
heute bereits Entscheidungen treffen,
ob solche Pkw-Langen kiinftig in den
Garagen geparkt werden konnen -
zumal noch Sicherheitsabstdnde von
10-20 cm in LingenmalBen beriick-
sichtigt werden sollten.

Mechanische Parksysteme von Wohr
ermdglichen das Parken dieser Pkw-
Reihen unter Beriicksichtigung maxi-
maler Abmessung von Grubenbreiten
und -langen. Der Planer und Bauherr
sollte mit dem Werk im Einzelfall
Ricksprache nehmen.

PKW
A= Breitenman 1., 10
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B = Fahrertire 10

C = Fondtire
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